GRON OMSTILLING 24. september 2020

Vi skal sporge os selv:
Hvem skal betale for afgift
pa drivhusgas?

En ensartet drivhusgasafgift er et effektivt middel til at na
klimamalsatninger, men den har potentiale til at sende regningen de

forkerte steder hen og skabe splid i befolkningen.
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Forleden lzeste jeg om Emmanuel Macrons politiske iver i Lars Lakkes nye selvbiografi, da han tiltradte
som fransk praesident i 2017. Lakke beskriver, hvordan Macron har travit. Han vil forandre verden, og det

skal ga hurtigt.

En af Macrons absolutte maerkesager er klimaet, og han har et klart snske om at ga forrest med
drivhusgasreducerende tiltag. Han kaster blikket mod afgifter pa benzin og diesel, der skal motivere

bilejerne til at kere mindre og skifte til mere klimavenlige modeller.

Men det politiske tiltag har slagside og tager vand ind. Billederne af gule veste pa gaderne i Frankrig

kender vi kun alt for godt.

| Macrons iver efter at bekeempe klimaudfordringerne glemte han den sociale balance.
Braendstofafgifterne ville uden tvivl vaere et effektivt instrument til at opna reduktion af
drivhusgasudledninger - isoleret set - men forandringer i demokratier hviler pa folkelig opbakning, og
afstanden fra Elyséepalaeet i Paris til bilejerne - isaer dem i provinsen - blev udstillet som enorm (og det

blev kun veerre af, at han samtidig lempede formueskatten for de rige).

Det franske eksempel har gjort politiske ledere verden over bevidste om, at nok kraever
klimaudfordringerne handling, men de skal vaere gennemtaenkte. Hvis klimatiltagene skal have bred nok

appel og veere til at gennemfare, skal vi huske den sociale og skonomiske balance.

Danmark er ofte et foregangsland, nar det kommer til den grenne omstilling, og nar vi saetter os et mal
om at reducere udledningen af drivhusgasser med 70 procent i 2030, sparger verdens ledere de danske

ministre: Hvordan har | taenkt jer at na det?

Et af midlerne, der bliver naevnt som et effektivt instrument er en generel drivhusgasafgift. Faktisk er det
ifglge Klimaradet en hjgrnesten i en "omkostningseffektiv klimaregulering” for at nd 70-procentsmalet i
2030.

Som gkonom kan jeg kun vaere enig i, at en generel afgift pa drivhusgasudledninger vil vaere et effektivt
middel. Problemet med den er bare, at den i sig selv ikke tager hajde for de danske virksomheders

konkurrenceevne.
Vores klimalgsninger ma ikke resultere i, at danske virksomheder gar ned eller rykker produktionen til

lande med lempeligere miljokrav end i Danmark. Det vinder det globale klima ikke pa, og tilbage star

danske medarbejdere uden jobs.

m ARBEJDERBEV/AEGELSENS ERHVERVSRAD Side2 af 3


https://klimaraadet.dk/da/rapporter/kendte-veje-og-nye-spor-til-70-procents-reduktion

Pa samme made rammer en ensartet drivhusgasafgift skeevt i forhold til personer med lave indkomster,

fordi en starre andel af deres forbrug ligger i CO2-intensive varer.

| en ny meningsmaling fra Concito svarer 4 ud af 10 personer med indkomster under 200.000 kroner ja
til, at der ber indfareres en afgift pa saerligt klimabelastende varer, men at der skal falge skonomisk

kompensation med.

Afgiften vil samtidig vaere svaerere at tackle for dem, der bor pa landet med oliefyr og langt til arbejde.
Uanset om de skal betale mere i afgift eller udskifte oliefyret og dieselbilen, lurer der en stor regning hos
dem.

Jeg siger ikke, at jeg forventer gule veste i Sender Omme, men vi skal finde lgsninger, der ikke ager den
gkonomiske og geografiske ulighed.

Fokus pa vaekstmulighederne i den grenne omstilling
En drivhusgasafgift kan lade sig gare samtidig med, at vi holder den sociale og skonomiske balance. Det

forudsaetter et grent afgiftssystem, der tager hgjde for danske virksomheders konkurrenceevne.

Pa den sociale side kraever det, at de laveste indkomstgrupper kompenseres, mens medarbejderne
inviteres med i den granne omstilling gennem uddannelse og klaedes pa til de tusindvis af grenne jobs,

der venter pa os. For eksempel er der en beregnet beskaeftigelseseffekt pa cirka 200.000 arsveerk i FH's

klimaplan.

Erhvervspolitisk skal vi blive ved med at se mulighederne i den greanne omstilling. Danske virksomheder
har allerede en styrkeposition pa det grenne omrade, og det skal vi understatte og udvikle ved at
investere endnu mere i forskning og udvikling af energiteknologier, der kan eksporteres til resten af

verden. Den Grgnne Fremtidsfond, som regeringen lancerede forleden, er et godt farste skridt.

| Frankrig gik det sadan, at Emmanuel Macron endte med en kovending pa sin braendstofafgift. Det

understreger, at den grenne omstilling bliver nadt til at ske socialt retfaerdigt og med respekt for
virksomhedernes konkurrenceevne.

Bragt pa Altinget den 24. september 2020
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